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Pateutiert im Gebiel dex BundesrepohUk DeatsdUand vom & Mars 1954 an 
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Die Erfindung bezieht sicb auf eine Spiegelanord- 
nung bei Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, 
zur Sicht nach rOckwarts, bei der nach Patent 
951 426 zwischen einem eigentlichen auBeren Ruck- 
blickspiegel und dem Blickausgangspunkt , z. B. 
den Augen des Fahrers, zwei weitere zus&tzbche 
Spiegel derart angeordnet sind, dafl auf den auBeren 
Ruckblickspiegel von hint en auftreSende Strahlen 
liber die zusatzlichen Spiegel in Zickzackform na ch 
dem Blickausgangspunkt bin reflektiert werden 
und bei der der zwischen dem Spiegel in unmitteJbarer 
Nahe des Blickf eldes des Fahrers und dem eigentlichen 
auBeren Rackblickspiegel befindliche Spiegel und der 
eigentliche auBere Ruckblickspiegel selbst etwa in 



Hdhe der Odersante der geschlossenen Seitenfenster 15 
angeordnet sind. Sie bezweckt eine Verbesserung an 
der der Hauptpaientanmeldung entsprechendenSpiegel- 
anordnung. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB der 
zwischen dem Spiegel in unmittelbarer Nahe des Blick- ao 
f eldes vor dem Fahrer bzw. Beifahrer und dem eigent- 
lichen auBeren Ruckblickspiegel befindliche weitere 
Spiegel als Hohlspiegel ausgebildet ist. 

Wahrend bei der Spiegel a nordnung gemaB der 
Hauptpatentanmeldung fur diesen mittleren Spiegel as 
zweckmaBig ein grdfierer Spiegel verwendet werden 
so lite, genugt gemaB der vorliegenden Erfindung bei 
der Ausbildnng dieses Spiegels als Hohlspiegel ein 
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Spiegel, der nicht grdBer als der Vordere zus&tzliche 
Spiegel ist, urn mit den von hint en auf den eigentlichen 
auBeren Ruckblickspiegel auftreffenden Strahlen nach 
dem vorderen gns&tzlichen Spiegel nnd damit nach 
5 dem BUckausgangspunkt hin einen besonders gunstigen 
Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug befindlichen 
StraBenbildes zu reflektieren. 

Die Anardnung eines Hohlspiegels ist insbesondere 
im Winter bzw. bei beschlagenen Feast era vorteilhaft. 
io Der sich von Spiegel zu Spiegel vergrdflerade Strahlen- 
gang wird bei Anordnung eines Hohlspiegels an Stelle 
des bisher im Hauptpatent vorgesehenen Planspiegels 
im geringeren MaBe* erweitert als bisher. Dadurch ergibt 
sich bei dieser Anordnung der weitere Vorteil. daB zum 
is Rfickblicken bei beschlagenen Fenstern die seitliche 
Scheibe urn nur einen noch geringeren Betrag geoffnet 
zu werden braucht, als das bisher bei Anordnung eines 
planspiegels an Stelle des zweiten Spiegels der Fall war. 
Einzelheiten der Erfindung sind der nachstehenden 
ao Beschreibung zu entnehmen, in der der Gegenstand 
der Erfindung in zwei Ausfuhrungsbeispielen an Hand 
von vier Figuren veranschanlicht ist. Es zeigt 

Fig. i die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Lastkraftwagen, 
aa Fig. 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles II der 
Fig. I (bei abgehobenem Dach des Fahrerhauses), 

Fig. 3 die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Omnibus, und 
Fig. 4 eine Ansi cht in Richtung des Pfeiles IV der 
30 Fig. 3 (bei teilweise abgehobenem Omnibusdach). 

Bei einem erst en Ausfflhningsbeispiel ent- 

sprechenden Lastkraftwagen gemaB den Fig. 1 und 2 
befindet sich auBen am Fahrerhaus 1 ein paraboliscb 
gewolbter Ruckblickspiegel 2. von dem ^us von hinten 
35 auffallende Strahlen 3 (vgl. Fig. 2) durch ein Seiten- 
fenster 4 des Fahrerhauses 1 in dasselbe zu dem Blick- 
ausgangspunkt 5 eines dort sitzenden Fahrers 6 reflek- 
tiert werden kdnnen. 
AuBer dem eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2 
40 befinden sich im Fahrerhaus 1 noch zwei weitere Ruck- 
blickspiegel 7, 8, von denen der eine Spiegel 7 yor dem 
Fahrer 6 in unmittelbaxer Nahe seines nach vorn ge- 
richteten Blickfeldes 9 in der Nahe der Windschutz- 
scheibe 10 und der zweite Spiegel 8 etwa hinter dem 
45 ersten Spiegel und zugleich hinter dem auBeren Ruck- 
blickspiegel 2 an der Ruckwand 11 des Fahrerhauses 1 
derart angeordnet ist, daB von hinten auf den eigent- 
lichen Ruckblickspiegel 2 auftreff ende Strahlen 12 
nunmehr fiber die weiteren Spiegel 8 und 7 nach dem 
50 Blickausgangspunkt 5 hin reflektiert werden. Von den 
beiden weiteren Spiegeln 7, 8 ist der Spiegel 8 als Hohl- 
spiegel, d. h. konkav gewolbter Spiegel ausgebildet, 
wodurch erreicht ist, daB in Verbindung mit dem 
eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2 auf den Spie- 



gel 7 und damit nach' dem Blickausgangspunkt 5 hin w 
ein gunstiger Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug be- 
findlichen StraBenbildes reflektiert wird. 

Bei einem dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel ent- 
sprechenden Omnibus gemaB den Fig. 3 und 4 befindet 
sich ein auBerer paraboliscb gewolbter Rtickblick- 60 
spiegel 2' etwa in H6he der Oberkante einer Wind- 
schutzscheibe 13 des Omnibusses, und zwar seitlich so 
weit auflerhalb des Fahrgastraumes versetzt, daB von 
hinten auf ihn trefiende Strahlen 3' unmittelbar nach 
dem Blickausgangspunkt 5', d. h. den Augen des 65 
Fahrers 6' des Omnibusses hin reflektiertwerden kdnnen. 

AuBer dem eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2' 
befinden sich im Fahrerraum 14 noch zwei weitere 
Ruckblickspiegel 7', 8', von denen der eine Spiegel / 
vor dem Fahrer 6' in unmitt el barer Nahe seines nach 70 
vorn gerichteten Blickfeldes 0/ in der Nahe der Wind- 
schutzscheibe 13 und der zweite Spiegel 8' etwa hinter 
dem ersten Spiegel und zugleich hinter dem auBeren 
Ruckblickspiegel 2' derart angeordnet ist, daB von 
hinten auf den eigentlichen Ruckblickspiegel 2' auf- 75 
treff ende Strahlen 12' nunmehr fiber die weiteren Spie- 
gel 8' und 7' nach dem Blickausgangspunkt 5' hin 
reflektiert werden. Von den beiden weiteren Spiegeln Y $ 
8' ist der Spiegel 8' als Hohlspiegel, d. h. konkav ge- 
wolbter Spiegel ausgebildet, wodurch erreicht ist, daB 80 
in Verbindung mit dem eigentlichen auBeren Ruck- 
blickspiegel 2' auf den Spiegel *f und damit nach dem 
Blickausgangspunkt 5' hin ein gunstiger Auss chni tt 
des hinter dem Fahrzeug befindlichen StraBenbildes 
reflektiert wird. 8 5 

PATENTANSPKUCH: 
RfickbHckspiegelanordnung bei Fahrzeugen, ins- 
besondere Kraftfahrzeugen, bei der nach Patent 
951 420 zwischen einem eigentlichen auBeren 90 
Ruckblickspiegel und dem Blickausgangspunkt, 
z. B. den Augen des Fahrers, zwei weitere 
zusatzliche Spiegel derart angeordnet sind, daB 
auf den auBeren Ruckblickspiegel von hinten 
auftreff ende Strahlen fiber die zusatzlichen Spiegel 95 
in Zickzackform nach dem Blickausgangspunkt hin 
reflektiert werden und bei der der zwischen dem 
Spiegel in unmittelbar er Nahe des Blickfeldes des 
Fahrers und dem eigentlichen auBeren Ruckblick- 
spiegel befindliche Spiegel und der eigentliche 100 
auBere Ruckblickspiegel selbst etwa in Hone der 
Oberkante des geschlossenen Seitenfensters an- 
geordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB der 
zwischen dem Spiegel (7 bzw. /) in unrnrttelbarer 
Nahe des Blickfeldes (9 bzw. 9O vor dem Fahrer (6) 105 
bzw. Beif abrer und dem eigentlichen auBeren Ruck- 
blickspiegel (2 bzw. 2*) befindliche weitere Spie- 
gel (8 bzw. 80 als Hohlspiegel ausgebildet ist. 



Hierxu I Blatt Zeichnungen 



<§>C09 54*20 6.53 
(609750 1.37) 



Zu der Patentschrift 956 378 

KL63C Gr. 91 




